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Kampanj for
sakrare vag-
arbetsplatser

» Torsdagen den 2 september var polisen
pa plats pa flertalet av landets vagarbets-
platser for att kontrollera hastigheterna.
Det &r ett led i den kampanj som pagar
for just sakrare vagarbetsplatser.
Kampanjen genomfors éver hela lan-
det i samarbete mellan Ncc, Skanska,
Vectura och polisen. SID 6

Bullerdampande
asfalt pa E4:an

» Langs med E4:ans infart mot Hus-
kvarna glanser den nylagda asfalten
svart. Bilisterna som kommer pa vagen
aker plotsligt bade mjukare och tystare,
men framfor allt har de kringboende
fatt en battre miljo.

- Vara egna métningar visar en bul-
lerreduktion pa cirka 7,5 decibel, vilket
ar battre an Trafikverkets krav, sager
Gustav Petersson. SIDAN 6

Projekt pagar
for att minimera
stenskott

» En av Svevias snabellagare ingar i
ett projekt dar syftet ar att hitta bra
metoder for att minimera riskerna for
stenskott och slirig vagbana efter sna-
bellagningen.

-Just nu haller vi pa att bygga en
gummivals-valt som har delade valsar
for att battre folja ojamnheter i vag-
banan, sager Jens Sédergren. Under
sensommaren ska den utrustningen
testas. SIDAN 20

”Svevia
har haft
stort
fortroende
for mig.”
Kristina Svahn,
praktikant Sid 14

Vindkraften okar

...men star fortfarande for en ganska liten del av elproduktionen

TEMA ENERGI. I ar vintas de svenska ha okat till 6,9 TWh. tionen i Sverige, siger Tobias Persson
vindkraftverken tillsammans producera -Vindkraften vixer procentuellt som ir analytiker vid Energimyndig-
34 TWh, enligt Energimyndighetens mycket, men svarar fortfarande for en heten. «

prognos. 2020 berdknas produktionen ganska liten del av den totala elproduk- SIDAN 7-9

Niringsminister Maud Olofsson och P-0 Wedin, Svevias vd dkte med invigningstiget mellan Kramfors och Umea.
FOTO: PATRICK TRAGARDH

Stor uppslutning nar
Botniabanan invigdes

INVIGNING. I Umes3, invigningstagets symboliskt ihop tva rélsar och forklarade nan fungerat som drivkraft fér Sverige
slutstation, slot tusentals ménniskor Botniabanan invigd. med sina transporter av de norrlindska
upp for att ta del av den historiska till- Kung Carl XVI Gustaf gjordeisitttal naturtillgdngarna. «

dragelsen. Pa scenen hamrade kungen en historisk tillbakablick pa hur stamba- siD 4



Ledare

Svevias vd P-O Wedin

NOjd Sveviakund
bra for samhallet

Sa har vi nu atervént

till arbetet fran en som-

mar som i ar bjéd pa sitt

bista véder. I stora delar

av Sverige har vi under
flera veckor kunnat njuta av sol, bad,
ljusa och ljumma sommarnitter.
Precis som det ska vara for att vi ska
fa energi och kraft att mota hostens
spannande uppdrag och utmaningar.

Under sommaren har vi limnat var

halvarsrapport och kan i den kon-
statera att det gar béttre for Svevia,
men vi maste jobba hart for att stirka
var l6nsamhet. Vi har limnat bola-
giseringen bakom oss och forbéttrar
vart resultat. Under perioden har
vi ocksa haft en kraftig orderingang
som forstirkt var orderstock vilket
ger oss storre mojlighet att prioritera
och fokusera pa projekt som over-
ensstimmer med var férmaga och
kompetens. Var finansiella styrka ger
ett bra utgangslige i den nu uppatga-
ende konjunkturen.

KONKURRENSEN AR fortfarande myck-
et hard och prisnivan lag. Detta satte
spar inte minst i arets upphandlingar
av Trafikverkets driftomraden, dir vi
tappade nagot i marknadsandelar. Men
vi gjorde ett medvetet val; att priorite-
ra lonsamhet fére volymtillvéixt. Istél-
let kan vi glddja oss at att vi 6kar vara
marknadsandelar pa kommun- och
energimarknaden. Under sommaren
har vi varit framgangsrika nir det gél-
ler att ta hem projekt pa just de omra-
den som #r var specialitet; ett antal
kommunala drifts- och VA-uppdrag
och flera stora viigprojekt.

Vi har dven fatt nya uppdrag nér det
giller vindkraft. Vindkraftsmarkna-
den &r nagot av jungfrulig mark men
mycket intressant da vi far visa vad
vi gar for nar det giller samarbete,

affirsmissighet och nytinkande, med
mojlighet till industriellt byggande.

Under sommaren har ocksa Nirings-
departementets Verksamhetsberittelse
for foretag med statligt dgande 2009
kommit ut, dar kraven for var verk-
samhet star. Det overgripande malet
ir att vi ska skapa virde pa lang sikt.
Malet medfor krav pa langsiktighet,
effektivitet, lénsamhet och utveck-
lingsformaga, samt ett hallbart miljo-
missigt och socialt ansvarstagande.
Vi ska vara foredomen.

EN FORUTSATTNING fOr att na detta

ir att vi har bra relationer till vara
kunder. Allt bérjar med kunden och
syftet med var verksamhet dr att
skapa nytta och mervirde for vara
kunder. Levererar vi kundnytta far
vi n6jda kunder, vixande ekonomi
och néjda medarbetare. Vart arbets-
sétt ska genomsyras av en attityd att
sdtta kunden i centrum. Overtygelsen
om att fokusera pa kundens behov
gor oss till en béttre och mer l6nsam

99 Fokusera
pa kundens
behov gor oss
battre, mer
l6bnsamma och
skapar varde
for samhallet

P-0 Wedin, vd Svevia

leverantor som ocksa skapar virde
for samhaéllet i Gvrigt.

En annan viktig attityd eller kan-
ske snarare instéllning ir att priori-
tera sikerheten pa vara arbetsplatser.
Kan vi inte erbjuda sikra arbetsplat-
ser till vara medarbetare far vi inte
heller de bista medarbetarna. For att
visa att vi har bestdmt oss for att
minska incidenter och olyckor vid
vigarbetsplatser har vi tillsammans
med Trafikverket, Ncc, Peab, Skanska,
Vectura och Polisen enats om ett
gemensamt arbete som sétter siker-
heten vid vigarbetsplatser i fokus.

Kampanjen heter Arbete pd vigen
- Tillsammans och paborjas under
veckorna 35 och 37, da polisen kom-
mer att kontrollera forbipasserande
trafiks hastighet ute pa vigarbetsplat-
ser runt om i landet. Vid dessa tillf4l-
len kommer ocksa respektive entre-
prendrs hogsta ledning att nirvara och
samtala med végarbetarna om hur
de ser pa situationen pa sin arbets-
plats. Kampanjen &r

startskottet pa
detta oerhort
viktiga arbete
for sikrare
- arbetsplatser
och jag ser
L : fram emot en
mycket intres-
sant vecka. «

SVEWIN

stark orderingang, forbittrat resultat

Efter det forsta halvaret visar
Svevia en orderingang som dkat
med 19 procent till 4 532 miljoner
kronor.

EKONOMI. Bland erhallna uppdrag ater-
finns bland annat Trafikplats Kista,
Stockholm (E250) fér 235 miljoner
kronor, vilken dr en etapp av utbygg-
naden av E18 Hjulsta-Kista samt ett
antal vindkraftprojekt fér cirka 90
miljoner kronor. Vid utgangen av juni
hade orderstocken ckat med cirka 94
miljoner kronor jaimfoért med fjolaret.

Nettoomsittningen uppgick under
perioden till 3577 miljoner kronor, en
6kning med fyra procent jaimfért med

2009. Resultatet uppgick till 34 mil-
joner kronor vilket &r 51 miljoner kro-
nor hogre dn samma period féregaen-
de ar.

— Att vi gor ett béttre resultat beror
pa att vi inte har nagra bolagiserings-
kostnader som vi drogs med forra aret
och som da belastade resultatet med 39
miljoner kronor, sdger Catarina Bredo,
ekonomi- och finanschef pa Svevia och
fortsitter:

- Vidare har vi periodiseringseffekter
hos Fastighet och Maskin samt effekter
av strukturella atgdrder som genom-
forts inom Beldggning som bidrar till
ett forbéttrat resultat. e«

NINA MUNTHER

Nyckeltal Svevia delars-

rapport januari-juni 2010

e Orderingangen 6kade med 19 %
och uppgick till 4532 MSEK (3803)
och orderstocken till 7457 MSEK
(7363).

o Nettoomsdttningen 6kade med
4 % till 3577 MSEK (3 455).

o Rorelseresultatet forbattrades till
34 MSEK (-25).

o Periodens resultat 6kade med 51
MSEK och uppgick till 34 MSEK (-17)

o Resultat per aktie uppgick till 0,08
SEK (-0,04).

Delarsrapporten i sin helhet finns att

ldsa pa svevia.se/rapporter.
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i Svevia

Svevia ar foretaget som valt en
egen vag. Vi ar fokuserade pa att
bygga och skdta om Sveriges vagar
och infrastruktur. Vara 2800
medarbetare finns pa 130 platser

i hela Sverige och vi omsatter

79 miljarder kronor.

SVEVIA



VI kortar vdagen till
fardigt vindkraftverk.

Vindkraftsprojekt ar tidskrdvande och erbjuder gott om projektrisker. Vi pa Svevia kan
korta processen och minska riskerna. Vi har erfarenhet av de arbetsmoment som ingar

i vindkraftsprojekt: stora transporter, anldaggning, forstarkning och skoétsel av tillfartsvagar,
betongkonstruktioner, ledningsgravning och tillsyn, drift och underhall av vindkraftverk.
Vill du veta mer, hittar du oss pa svevia.se

Alltid pa vdg SVEVII \
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Svevias vd P-0 Wedin och Ibrahim Baylan var bada meij nér Botniabanan invigdes.

Pa vag september 2010

FOTO: PATRIK TRADGARDH

En invigning pa rils

Botniabanan: Lang rad Sveviaprojekt fran Kramfors till Umea

Med kunglig glans invigdes Botnia-
banan i ett rullande schema fran
Kramfors till Umea. Med pa taget
fanns gister som alla pa nagot sitt
bidragit till Botniabanan. Svevia
representerades av vd P-0 Wedin.

RIKSINTRESSE. — Det har variten helt fan-
tastisk dag. Botniabanan &r en infra-
struktursatsning inte bara fér Norrland
utan for hela Sverige. Det kéinns roligt att
somsamhillsbyggarefavaraendelavden
satsningen. En satsning pa den norra re-
gionen som vi hoppas fortsitter néir banan
knyts ihop forst med Adalsbanan och
sedan férhoppningsvis en Norrbotnia-
bana, séiger P-O Wedin, Svevias vd.

1 Umes, invigningstagets slutstation,
sl6t tusentals ménniskor upp for att ta del
av den historiska tilldragelsen. Pa scenen
hamrade kungen symboliskt ihop tva ril-
sar och férklarade Botniabanan invigd.

- Avstanden blir kortare, Norrland

kommer nidrmare, Sverige blir lite run-
dare, sade niringsminister Maud Olofs-
son isitt tal.

Hon var tillsammans med kommunal-
rad i Umea Lennart Holmlund (s) och
Trafikverkets generaldirektor Gunnar
Malm rérande 6verens om att satsning-
en pa 15 miljarder, som Botniabanan
har kostat, var vil viird sina pengar. De
framholl taget som det miljévinliga
transportmedlet och mélade alla upp
en ljus framtridstro pa norra Sveri-
ges expansionsméjligheter, d4r Botnia-
banan kommer att bidra genom mer
effektiva transporter.

Kung Carl XVI Gustaf gjorde i sitt tal
en historisk tillbakablick pa hur stam-
banan fungerat som drivkraft for Sverige
med sina transporter av de norrlindska
naturtillgdngarna. Han hoppades att
dven Botniabanan ska bidra till en posi-
tiv utvecklingsspiral och 6nskade lycka
till. « ANNIKA ENSTROM

Fakta Botniabanan

e Botniabanan brukar betecknas
som det storsta jarnvagsprojektet i
modern tid. Beslutet att bygga Bot-
niabanan togs 1997, i augusti 1999
paborjades jatteprojektet.

e Langd: 19 mil.

e omfattar: 143 broar och 25 kilome-
ter tunnel, sju resecentrum.

o Strackning: Nyland, norr om Kram-
fors via Ornskoldvik, Nordmaling, Hor-
nefors och Umea. Fran Nyland och
sdderut knyts Botniabanan ihop med
Adalsbanan. Det finns &nnu inget beslut
om en Norrbotniabana, en jarnvags-
utbyggnad genom norrbotten.

TR

EITHNIABAMAN

kommunnamndenlumea -ﬂul,'([m’h Larl Xv1 Gustaf.

Vara projekt pa Botniabanan

Terrass Grundsunda-
Kammyran (vid Saluan)
136 miljoner kronor

En 11,2 km lang terrass.
Jarnvigsbro, Saluin
44,4 miljoner kronor
Jarnvagsbro 340 m lang,
22 m over Saluan.

Broar déver Leduan

och Logde dlv

35 miljoner kronor
Bro6ver Leduan (36 m)och
bro dverLogde alv (86 m)
Fem plattrambroar
Nordmaling-Angersjo

17,4 miljoner kronor
Tva jarnvagsbroar: bro
over Prastbacken och
bro 6ver vag 514 vid
Haknas. Tre vagbroar:
Luckenvégen, samt tva
enskilda vagar vid Rosa-
sen och Angerasvégen.
Jarnvigsbro, Ore dlv
25 miljoner kronor
175 m lang jarnvagsbro
6ver Ore alv vid Haknas.
Jarnvagsbroar over
Lillan och Angeran

9 miljoner kronor

Tva broar: 16 m lang éver
Lillan samt 21 m lang
over Angeran.
Jarnvigsterrass Askott-
berget-0Offersjon

69 miljoner kronor

8,5 km terass med service-
och ersattningsvagar.
Terrass, tunnel och
vigbroar genom Gal-
nis industriomrade

93 miljoner kronor

2,4 km lang jarnvagster-
rass, Galnastunneln (390
m), bro for travtranings-

vag over jarnvagen, vag-
bro for Svedjevagen, ser-
vice- och transportvagar,
omlaggning av Lerback-
en och Svartbacken.
Jarnvigsbro dver E4
och Asdalen

36 miljoner kronor
sodra infarten till Orn-
skdldsvik. En 250 m lang
jarnvagsbro i betong med
10 brostdd, en 100 m jarn-
vagsterrass, en 50 m lang
x 10 meter hog stédmur.
Jarnvigsbro och

terrass, Ofjirden

37 miljoner kronor
300 m jarnvagster-

rass med bankpalning

i Arnasvall, 330 m lang
jarnvagsbro 6ver Torsan
och Nederévagen.
Jarnvagshbro och
terrass, Strannyland
22 miljoner kronor
120 m lang jarnvagshro
Over Nyangetsbhacken i
Strannyland samt 400
m terrass med bank och
bergskarning med tillh6-

rande bankpalning.
Terrass dver Mjosjon
44 miljoner kronor

2,2 km jarnvagsterrass
oéver Mjosjon.
Jarnvigsbro, Bryngean
5,9 miljoner kronor
Jarnvagsbro i stal och
betong, langd 50 m med
terrasseringsarbete.
Jarnvigsbro, Dombéck
17 miljoner kronor

180 m lang jarnvagsbro
over Bruksvdgen och
Industrivagen.
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Tunneln ska bli saker och vacker

Med hjilp av bland annat 7800
kvadratmeter bergnit och 7612
bultar blir Finnbergstunneln i
Nacka utanfor Stockholm sidkrare
for trafikanterna.

-0ch vackrare. Vi ska bland
annat sétta glaserat tegel vid por-
talerna, séiger Lennart Myringby.

NATUR. Lennart Myringby &r arbetsle-
dare vid bygget som inleddes i juni.

-Enligt planen ska vi vara klara i
borjan pa november och det kommer
vi att klara.

Finnbergstunnel &r cirka 280 meter
lang. Den gar genom berget mellan
Finnbodaomradet - dir det gamla var-
vet en gang lag — och Kvarnholmen.

Detvarivaras som Svevia fick i upp-
drag av Nacka kommun att rusta upp
tunneln.

-1 och med att Kvarnholmen nu
byggs ut med bostider var vi tvungna
att stirka upp tunneln och 4dven ordna
till belysningen. Vi vill ocksa att det ska
se trevligare ut, sdger Nacka kommuns
projektledare Eddy Olsson.

OMRADET LIGGER mycket vackert, allde-
les vid farleden in till Stockholm och
mitt emot Manilla och Tidcka Udden
pa Djurgarden.

Lennart Myringby berittar att budge-

Tunneln klids med bergnit for att inte sten och betong ska slippa.
FOTO: HANNA TELEMAN

ten for arbetet &r pa 9,7 miljoner kronor.

-1 det ingar att vi ska renovera
tunneln bade in- och utvindigt. Vi
kommer att kl4 utsidan med en ny te-

gelfasad och dven ordna ny belysning.

Vid ingangarna till tunneln ska belys-
ningen utformas sa att den bildar ordet
Finnbergstunneln.

- For att inte sten och betong ska slép-
pa fran tak och viggar och ramla ner pa
trafiken klér vi tunneln invindigt med
7 800 kvadratmeter bergniit.

Det r en yta storre dn en normal fot-
bollsplan. Nitet sétts fast med en meter
langa bultar som borras och gjuts in i
berget, totalt 7 612 stycken.

- Det som komplicerar arbetet nagot
ir att de bada tunnelroren till viss del
maste vara 6ppna foér tunga transpor-
ter under tiden vi arbetar. Bron 6ver till
Kvarnholmen klarar inte tunga fordon,
siger Lennart Myringby.

Ska ni dven asfaltera inne i bron?

- Nej. Det ska senare dras fjirrvirme
genom tunneln och da maste man gréiva
i vigbanan.

SAMMANLAGT TOLV PERSONER arbetar
med att rusta upp tunneln. Sex av dem
ir fran Svevias forstirkningsgrupp i
Goteborg och bor i baracker vid tun-
neln under tiden arbetet pagar.

- Det gér bra. Vi dr vana vid att arbeta
over stora delar av Sverige och pendla.
Dessutom &r det flera av oss som inte
bor i Goteborg dir gruppen &r baserad.
Jag till exempel bor i Molkom nordost
om Karlstad, en annan bor i Borldnge
och en tredje i Trollhittan, séger Len-
nart Myringby. «

MIKAEL BERGLING

Ornskéldsvik Omfattande
markarbeten for nytt rececentrum

s e -

Resecentrum i Ornskoldsvik ir en byggnad i flera nivier som klittrar uppfor

berget vid den stora E4-rondellen. Lingst ner finns entrén samt busstermina-
len och bussgods. Hogst upp ligger sjilva perrongen, med parkering och entre

fran andra hallet.

Svevia har for Fastec utfort omfattande markarbeten bide vid terminalen
och vid den dvre delen vid perrongen. Uppdraget har omfattats av schackt,
forstiarkningsarbeten, drinering, dagvattenledningar och brunnar for dag-
vatten. Uppforande av resecentrumets samtliga atta murar varav den storsta
dr 86 meter lang och 3,6 meter hog pa hégsta punkt. En av murarna bestar
av huggen granit, ér 30 meter lang och 1,40 meter hég. Vi har dven satt upp
broricken, skapat parkeringsytor, asfalterat alla ytor, satt marksten, kantsten
och anlagt samtliga gronytor, planterat triid och utfért trafiklinjemalningen.
Alla TA-planer i anslutning till projektet har utforts av Svevia.

FOTO: PATRICK TRADGARDH

-Sakrare racke langs vattern

| HUSKVARNA/JONKOPING. Svevia har ftt
! uppdraget av Trafikverket att montera
i nya hoégkapacitetsricken lingst med
! E4:ans norra infart till Huskvarna och
i Jonképing. Ricket ir av typen rorricke
! for att den vackra utsikten mot Vittern
! inte ska skymmas och har kapacitet att
i klara pakérning av tung trafik.

! - Det hir #r ett mycket intressant
i uppdrag. Behovet av ricken som kla-
! rar tung pakérning tror jag dkar mer
i och mer, allt for att minska den allvar-

liga olycksrisken, siger platschef Tho-
mas Landstréom.

Trafiksituationen pa E4:an kommer
att bli intensiv nér delar ska stéingas av
under perioden september-december.

- Ytterligare ett skél till att Svevia dr
vil skickade att utfora det har uppdra-
get dr att det kommer att utforas i en
mycket besvirligt trafiksituation dér
var erfarenhet och kompetens vad giller
trafikanordningar kommer vél till pass,
siger Thomas Landstrom. «

Luled Airport far ny utrustning

i LULEA. Under sommaren har de niit-
! stationer som forsérjer flygplatsljus
i samt landningshjilpmedel med elkraft
! pa Lulea Airport att uppdateras.

! Anledningen ir énskan om 6kad
! sikerheten for de allra storsta trans-
i portflygplanen. Svevias uppdrag har

omfattat nya brunnar och kanalisa-
tion till flygplatsljus och landnings-
hjdlpmedel, schakt foér fiberkablar
upp till tornet for flygledarna, riv-
ning av tva befintliga och nybyggnad
av tva nitstationer, samt nya anslut-
ningsvigar till dessa. «

‘Mer plats for cyklar och gdende

! JARPEN. Den sedan linge efterlingtade
| renoveringen av Strandvigen genom
| Jarpens samhille i Are kommun kom-
! mer att utféras av Svevia som ocksi
i uppdaterar nitet for VA och fjirrvir-
i meledningar.

! Behovet av en bittre fungerande gata
i for niringsidkare och trafikanter i kom-
! bination med ett behov av att uppda-

tera VA-ledningarna dr bakgrunden.
Tanken &dr ocksa att skapa en mer att-
raktiv trafikmiljo med béttre utrymme
for cyklister och gaende med trottoar
och en gang och cykelbana fran jarnvi-
gen och fram till gamla bron. Sj6torget
kommer att hdjas och ny nerfart fran
trottoaren kommer att byggas. Anbudet
ar virt 8,9 miljoner kronor. «

Bestaller VA fér 42 miljoner

| TORsAs. Svevia far uppdraget att dra
! nya vatten- och avloppsledningar at
! Torsas kommun i Bergkvara-Soédra
! Kérr. Bade fastboende och sommarstu-
| gedgare ska fa kommunalt vatten och
i avlopp. Ungefir tre mil ledningar dras
i och nistan 400 fastigheter berérs.

- Ett mycket positiv besked. Det ir

ett stort VA-jobb som passar var kom-
petens mycket bra och som dessutom
pagar under en léingre tid. Det dr roligt
att vi far uppdrag inom VA, ett omrade
dér Svevia blir en allt viktigare aktor,
siger arbetschef Par Edgren.

Arbetet startar i september och ska
vara fardigt under varen 2013. «
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En av annonserna i kampanjen.

Kampanj
ska minska
olyckorna

Fran januari 2001 till och med
december 2007 intriffade 635
olyckor som var relaterade till
vigarbetsplatser.

SAKERHET. Totalt dog 20 personer !
och 115 blev svért skadade 2001-2007. |
Tva av de dodade var vigarbetare. !
Lastbilar star for cirka 10 procent av
trafikarbetet, men for drygt 25 procent
av andelen incidenter med pakérande

fordon vid vigarbetsplatserna.

~Vi har bestéimt oss och siitter nu |
fokus pa siikerheten for vara viigarbe- |
tare. Tillsammans med vara kollegor
i branschen, Trafikverket, Vectura, !
Ncc, Skanska och Peab genomfér vi

en gemensam satsning. Arbetet gar

Dimpande asfalt
ger mindre buller

under parollen ”Arbete pa vigen —
Tillsammans”, siger P-O Wedin, vd
pa Svevia. Vi kommer att himta in
idéer fran vara vigarbetare om hur
vi kan 6ka sikerheten.

-Det dr oerhort viktigt att vara
anstillda inte kdnner olust och rads-
la for att ga till jobbet, sidger P-O
Wedin. « CHRISTER BERGSTROM

Enkat Vilka sakerhets-
atgarder maste till for
att du ska kanna trygg-
het pa arbetsplatsen?

arbetare, vag 363
Vindelvigen-Umea.
. -Jagvill hafart-
gupp och aktuell has-

=

ver den vanliga avtstangningen, for
att uppmarksamma bilisterna att de
kor for fort. Jag tror manga inte ar
medvetna om hur fort de kor.

Magnus Hagglund,
vdgarbetare vag 68,
Avesta-Norberg

- Det finns bara
“ ett satt, omledning
av trafiken. Da kan
vi kdnna oss sékra och trygga. Sa
lange vi har trafiken inpa oss, finns
olycksriserna.

Fredrik Nielsen, vag-
arbetare Gamleby,
vag E22, Gamleby-
Helgends

-Jag kanner mig
oftast trygg pa vigen
och tycker inte att man kan tanka
for mycket i de banorna, da funkar
det inte att jobba pa vagen. Det
viktigaste ar battre information till
trafikanterna sa att de till exempel
férstar vad skyltningen innebér vid
ett vagarbete, som vilken vag man
ska vdlja att kora.

Mikael Jonsson, vig- '

tighetsbevakning, uto-

Lidngs med E4:ans infart mot Hus-
kvarna gldanser den nylagda asfalten
svart. Bilisterna som kommer pa
vigen aker plétsligt bade mjukare
och tystare, men framfor allt har de
kringboende fitt en bittre miljo.

-Vara egna métningar visar en
bullerreduktion pa cirka 7,5 decibel,
vilket &r bittre dn Trafikverkets
krav, siger Gustav Petersson.

LJUDMILIO. I varas fick Svevia fornyat
fortroende att underhalla beldggning
och vigmarkeringar pa E4:an genom
Ostergotlands och Jénkopings ldn.
Uppdraget ér pa hela tolv ar och ger
mojlighet till langsiktighet i underhal-
let. I uppdraget ingar att ligga och
underhalla bullerdimpande asfalt lings
en 3,5 km lang striacka mellan Vittern
och husen i Huskvarna, vid infarten
mot Jonkoping.

Gustav Petersson dr ansvarig for
projektet. Under varen har han och
Svevias laboratorium arbetat tillsam-
mans med Nynas for att hitta den opti-

mala sammansittningen av de olika
komponenterna i asfalten.

-Under varen har vi proportionerat
fram en produkt som klarar de krav
som stills pa bullerreduktion.

Den polymermodifierade asfalten
laggs i tva lager, det forsta lagret med
en grovre stenstorlek. Det ar halighe-
terna i asfalten som ger effekten.

UNDER TRE VECKOR i maj-juni las den
bullerddmpande asfalten.
Arbetsledare Magnus Persson berét-
tar att han sjdlv upplever att det verkli-
gen blivit tystare. Det var tydligt att det

Haligheterna ger den bullerreduce-

rande effekten. FOTO: ANNIKA HOLMEN
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Gustav Petersson har varit ansvarig for projektet, att ta fram ett bra recept for bullerdimpande asfalt.

FOTO: KERSTIN ERICSSON

bullrade mindre nér bilarna kom pa den
nya vigdelen, jamfort med den gamla
som da delvis fortfarande var igang.

—Sjdlva arbetet har ocksa fungerat
bra. I borjan fick vi ldra oss att hantera
den annorlunda polymermodifierade
asfalten. Asfalten tenderade att fastna
pa flaket eftersom bindemedlet &r mer
kladdigt och tjockflytande. Men efter
par dagar fungerade det bra, séger
Magnus Persson.

KRAVEN PA UNDERHALL ir desamma
fér den bullerddmpande strickan som
for 6vriga strickor vad giller vigytan.
Dessutom kommer den bullerméssigt
att jamforas med en referensstricka
med “normal beldggning”, ABSI6, i
god kondition.

- Precis som for ovriga striackor
kommer spardjup och ojimnheter att
métas och dessutom ska bulleremis-
sionen mitas arligen. Jimfort med
referensstrickan sa ska medelvirdet
vara minst 5 decibel ldgre, siger Gustav
Petersson. « ANNIKA HOLMEN

Projekt E4 Sundsvall startar i host

EFTERLANGTAT. Ett av Norrlands mest
efterlingtade vigprojekt, projekt E4
Sundsvall, forviintas starta i host.

- Vi véintar pa regeringens slutgiltiga
godkiinnande av projektet. Nir vi far
det kan kontraktet med Svevia under-
tecknas, och dédrefter kan byggstarten
av etapp E4 Skonsmon ske omgaende

séiger Magnus Lundberg, projektchef
for E4 Sundsvall.

Svevias uppdrag omfattar en kilome-
ter ny E4, tva cirkulationsplatser med
anslutningsvigar samt stédmurar och
spontning. Anbudet &r virt 31 miljoner
kronor. Etappen ansluter till det sédra
fiastet av den 1420 meter langa bro

som ska byggas 6ver Sundsvallsfjérden.
Hela projekt E4 Sundsvall bestar av
20 kilometer ny E4, fem trafikplatser
och 33 broar.

Trafikverket riknar med att Sunds-
vall centrum kommer att avlastas med
15000 fordon per dygn nir allt dr klart
hosten 2015. « IRENE SKOGVOLD
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Fjdrrvirme (till vinster) och kirnkraft (till héger). Vindkraften star dinnu fér en brakdel, men kraftkillan vixer snabbt.
FOTO (FR.V): CHRISTER BERGSTROM, MIAGNUS SKOGLUND, CHRISTER BERGSTROM

Liten men snabb-

vaxande kraftkall:

Vindkraften vantas fordubblas under 10-talet

De svenska vindkraftverken vin-
tas mer &n férdubbla sin elproduk-
tion under de kommande tio aren.

-Anda kommer vatten- och kirn-
kraftverken svara for den mesta av
elen, sidger analytiker Tobias Pers-
son vid Energimyndigheten.

TEMA ENERGI. Det satsats mer #n nagon-
sin pa svensk vindkraft. Vid arsskiftet
2009/2010 fanns det 1 359 vindkraft-
verk i Sverige. Idag ér de dnnu fler.

2009 producerade de svenska vind-
kraftverken 2,5 terawattimmar (TWh)
el, vilket var 26 procent mer &n aret
innan. Sedan 2003 har produktionen
av el fran vindkraftverk 6kat med 295
procent. Mest el producerar de skanska
vindkraftverken.

Riksdagens planeringsmal for den
svenska vindkraftsutbyggnaden &r att det
ar 2015 ska vara mojligt att producera tio
terawattimmar vindkraft per ar om det an-
ses ekonomiskt lonsamt. Fram till 2020
ar planeringsmalet en utbyggnad till 30
TWh. Det ér lika mycket hushallsel som
sex miljoner bostidder gor av med.

I AR VANTAS DE SVENSKA vindkraftver-
ken tillsammans producera 3,4 TWh,
enligt Energimyndighetens prognos.
2020 beriknas produktionen ha 6kat
till 6,9 TWh.

- Vindkraftenvixerprocentuelltmyck-
et, men svarar fortfarande for en ganska
liten del av den totala elproduktionen

i Sverige, sidger Tobias Persson som 4r
analytiker vid Energimyndigheten.
Hur liinge drgjer det innan det pa
allvar byggs vindkraftverk till havs
dir det ofta blaser ordentligt?

- Sékert tio eller femton ar om inte eko-
nomiska forutsittningarna forbattras.
Havsbaserade vindkraftverk dr mycket
dyrare dn landbaserade. Jag tror dessut-
om att det drojer ungefir lika linge in-
nan vi ser vagkraftverk i ordentlig drift.

Enligt Tobias Persson &r det inte
bara vindkraften som 6kar i betydelse.
Allt mer el kommer fran exempelvis
kraftvirmeverken.

- Det hinder just nu oerhort mycket
pa energiomradet, vilket gor det svart
att spekulera i vilken teknik som kom-
mer att dominera pa sikt, eller ens om
nagon kommer att gora det. Jag tror att
det blir en mix av flera.

I DAG KOMMER drygt 40 procent av all
energi som anvinds i Sverige fran for-
nybara energikillor. Enligt ett EU-
direkt fran forra aret ska andelen senast
2020 ha okat till minst 49 procent.

2005 gjordes det av med 644 tera-
watttimmar energi i Sverige. 2020
véntas konsumtionen, enligt Energi-
myndighetens prognos, ha 6kat till 678
TWh och 2030 till 686.

Mot framtidens energi -

Okningen beror frimst pa en 6kad
energianvindning inom industrin och
for transporter. Bostadssektorn mins-
kar sin energikonsumtion, mycket tack
vare overgang fran olja och el till vir-
mepumpar och fjirrviirme.

- Sverige har som mal att energief-
fektvisera med 20 procent till 2020,
séger Tobias Persson.

Till skillnad fran en hel del andra
europeiska ldnder har Sverige inte valt
att forsoka 16sa atminstone en del av
sina energiproblem genom en satsning
pa naturgas.

- Nej. Visserligen lir biogasproduk-
tionen oka i Sverige, men det r inte
mycket som talar for det byggs ett stort
gasnit hir. Det &r helt enkelt inte 16n-
samt. Vi har redan en stor infrastruktur
for elen.

Kommer dagens kérnkraftverk pa
sikt att erséttas av nya?

-Det ér en fraga som det dr mycket
svart att ha nagon uppfattning om. Det
ir sa manga faktorer som avgor, inte
minst ekonomin. Jag tror ocksa att
vad som hénder i omvérlden far stor
betydelse for framtida kirnkraftsbeslut,
till exempel om det byggs nya reaktorer
ivar nérhet eller om det skulle intriffa
en kidrnkraftsolycka. e

MIKAEL BERGLING

Ssa mycket el ger de
olika energikillorna
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Grunden ar
lagd i Lysekil

PA toppen av Lejdeberget i Lysekil
ska ett nytt vindkraftverk borja
snurra vid drsskiftet. An si linge
star bara tva gigantiska fundament
pa plats pa berget och en vig har
dragits upp till platsen sa att torn,
vingar och rotorhus ska kunna
fraktas upp.

VINDKRAFT. I mars 2010 borjade Svevia
arbetet med att att bygga tva vindkraft-
fundament och en anslutande vig pa
Lejdeberget at Vindenergi Vist. Nu
aterstar endast delar av aterfyllningen
pa omkring fundamenten som &r 17
meter i diameter.

Uppdraget var en sa kallad totalen-
treprenad och anbudssumman var pa
9,4 miljoner.

Den 1,5 kilometer langa vigen fram
till platsen drogs fram 6ver stock och
sten. Har fanns ingenting fran bérjan,
annat dn sten, triad och buskar. H6jd-
skillnaden fran vig 161 upp till funda-
menten dr 100 meter med en lutning
pa cirka 8 procent. Vigen projekte-
rades med stor hénsyn till de tyngder
som ska transporteras, vilken maximal
lutningsgrad och hur stora radier som
behovdes for att kunna transportera
upp torn och vingar.

-BARA VINGARNA ir 45 meter langa och
rotorhuset véiger 60 ton. Sjilva tornet ar
drygt 70 meter hogt och av stal sa det
ir en hel del ton som ska fraktas uppfor

Bra fOrutsat

viigen, siger Ulf Ostberg. Dessutom
kommer det en jéttestor kranbil som
ska lyft av och upp allt.

FUNDAMENTEN, SOM AR de tva forsta av
fyra som Vindenergi Vist AB planerat,
ar sa kallade gravitationsfundament.
Det innebir att de star av egen vikt,
utan férankring i berget.

A -Vi beslutade att

L "'i anvinda gravitations-
\ s = L fundament forst efter
L ; 'ﬂ - att bergets egenskaper
m undersokts av en konsult,

- siiger Ulf Ostberg.
ulf Ostherg Det forsta momentet

var att springa ett hal

i berget. Dérefter lades en biadd med
birlager och ett skikt med cellplast.
Ovanpa detta gjots en avjimningsyta i
betong. Sedan formsattes sjélva funda-
mentet. 34 ton armeringsjirn anvindes
ivarje fundament som fylldes med 320
ton betong.

- Jobbet gick smidigt. Tio betongbi-
lar korde i skytteltrafik och gjutningen
kunde dirfor klaras av pa tio timmar,
siger Ulf Ostberg.

Pa toppen av fundamentet férankras
en 17 ton bultkrans som tornet sedan
ska vila pa. Nér staltornet, rotorhuset
och vingarna dr monterade liggs berg-
kross 6ver fundamentet for att anpassa
det till naturen och 6évriga nivaer runt
omkring. «

CHRISTER BERGSTROM

Sydlig vindkraft
for miljontals kronor

Vindkraftsatsningar i Sydsverige
har hittills i &r gett Svevia i upp-
drag att bygga vagar, markanligg-
ningar och fundament f6r 20 vind-
kraftverk.

VINDKRAFT. Vindkraften fortsitter att
Oka kraftigt i Sverige. Under 2009 instal-
lerades 363 MW vindkraft fordelat pa
198 vindkraftverk. Produktionen av el
fran vindkraften uppgick till 2,5 TWh.
Det dr en 6kning med néstan 26 procent
jamfort med 2008. Detta motsvarar 1,9
procent av landets totala elproduktion
enligt Energimyndigheten.

-Vi har ambitionen att expandera
inom infrastrukturdelen av vind-
kraftsektorn och genom vart arbete
i Sydsverige har vi fatt uppdrag till
ett virde av sammanlagt 62 miljoner
kronor, siger Anders Asp, regionchef
for Vistsverige.

I Idhult utanfér Monsteras, avslutas
i dagarna ett projekt at Arise Wind-
power AB.

- Hir har vi byggt fundamenten for
en vindkraftpark med atta verk samt
anlagt nya viigar och breddat och ritat
ut befintliga vigar fram till parken,
siger Hasse Higglund, marknadsan-
svarig, vindkraft.

Ett av de tva gravitationsfundament
som nu star klart.
FOTO: MARTIN ANDERSSON

1 Mala har ett fundament gjutits och nu pagar armering av ytterligare ett fundament.

Provdriften av de atta vindkraftver-
ken beriknas vara igang den 1 novem-
ber. Arise Windpower har ocksa gett
Svevia fortroendet att bygga fundament
och anslutande végar till sju verk i
Kaphult utanfér Laholm och tre verk i
Froslida utanfor Hylte. Arbetena startar
i augusti och ska vara klara i borjan av
december.

VID LEJDEBERGET mellan Uddevalla och
Lysekil avslutas som bést det forsta
uppdraget for aret, som utférdes at
Vindenergi Vist.

- Vi haller just pa att slutfora arbe-
tena med att bygga tva vindkraftfun-
dament samt en anslutande vig, sdger
Hasse Hégglund.

De tva vindkraftverken pa Lejde-
berget kommer att producera cirka 11
miljoner kilowattimmar per ar. Det
ricker exempelvis till hushallsel for
550 normalvillor. «

TEXT: IRENE SKOGVOLD
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aven 1 inlan

1 Visterbottens inland, ndrmare
bestamt i Mald, har Skellefted Kraft
hittat fina férutsittningar for vind-
kraftsparker. Just nu byggs hér tva
vindkraftsparker. Tio vindkraftverk
ska byggas pa berget Jokkmokksli-
den och itta pa Storliden.

VINDKRAFT. — Manga tror kanske att
de bista forutsittningarna finns vid
kusten, eftersom det dr dir de flesta
vindkraftverken har byggts, i alla fall i
sOdra Sverige. Men alla vindmétningar
som gors visar att det finns lika goda och
ibland bittre forutséttningar i inlandet,
siger Fredrik Ohrvall, projektingenjor
pa Skelleftea Kraft.

I MALA SAMMANFOLL FLERA faktorer som
gjorde omradet attraktiv; bra vindférhal-
landen, en positiv lokalbefolkning och fa
konkurrerande intressen pa bergen. Det
ir dessutom korta avstand till befint-
liga elledningar, vilket sparar pengar.
Eldragningarna &r annars oftast en stor
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FOTO: RICKE JOHANSSON

De 20 kommunerna
med mest installerad
effekt samt antal vind-
kraftverk, ar 2009

kostnad i samband med uppbyggnad av

vindkraftsparker. Installerad Antal vind-
-1 Jokkmokksliden har vi nu gjort effekt (MW) vindkraftverk
klart det mesta av vigarna. Ett fun- Malmo 112,4 49
dament har vi gjutit fardigt och tva Gotland 12,4 156
fundament haller vi pa att armera. Eslov 55,8 46
Just nu jobbar vi i skift f6r hinna klart Falkenberg 51,1 43
till september da de fyra forsta vind- Tanum 46,5 38
kraftverken ska resas for att kunna Laholm 45,0 56
provkoras under vintern. I Storliden Krokom 44,2 22
har vi 4n sa linge bara avverkat lings Pited 40,3 18
véglinjen, beriittar Svevias platschef Ludvika 39,0 20
Magnus Eriksson. Dorotea 36,0 18
De bada uppdragen ir tillsammans Vara 34,2 31
virda 80,6 miljoner kronor och planeras Kristianstad 31,0 29
vara firdiga under sommaren 2011. € Mellerud 30,4 26
TEXT: ANNIKA ENSTROM Borgholm 30,0 25

Mjolby 27,8 34

Vansbro 26,6 15

Fakta Mérbylanga 25,7 44
Falkdping 25,5 29

Vindkraftverken i Jokkmokksliden och Gotene 23,8 24
Storliden har en berdknad arsproduk- Karlstad 21,8 8

tion pa 117 GWh vilket motsvarar el

till 4700 eluppvarmda villor. KALLA: ENERGIMYNDIGHETEN

Ett reji

{ Karlstad satsar
| Pa

ey

| FJARRVARME. For fjirde aret i rad ar
! Svevia antagen som entreprenor for
i de markarbeten som behévs for att dra
! fram vattenledningar for fiérrvirme i
! Karlstad. Just nu pagar utbyggnaden i
bostadsomradet Hagalund.

Projektchefen pa Karlstad Energi,

! Lars Granefelt, berittar att kommunen
i under méanga ar genomfort kampanjer
! i berorda omraden for att bygga ut
! fiirrvirmenitet och byta ut den vatten-
burna elen mot direktverkande el.

- Vi erbjuder kunden ett helhetskon-

! cept dér konvertering av virmepaket
i ingar. Vi inventerar gata for gata och
i ser om intresse finns i de omradena.

- Efter alla ar 4r det bara en kund

i som hoppat av, si det betyder att vara
! kunder ir nojda, siger Lars Granfelt.
! Han 4r 4nda fundersam varfér inte
! fler har visat intresse for installation
av fjarrvirme.

-Iar finns det bade omstéllningsbi-

! drag och Rot-avdrag att soka.

! JOHAN TORNGREN #r platschef pa Svevia
! och ansvarig for arbetena i Hagalund.
! Han berittar att de nu griver cirka
! sex kilometer rérgravar for den stora
! varmvattenledningen. Gravarna ir 120
centimeter djupa.

- Fran den stora ledningen griver

! vi sedan smalare gravar fram till de
! fastigheter som ska anslutas. De brukar
! vara cirka 15 meter 1anga och runt 60
! centimeter djupa. I Hagalund &r det
! 104 fastighetsigare som anmilt sig
! for anslutning till fjirrvirmen, séger
! Johan Térngren.

Arbetena som Svevia gor ir en tota-

! lentreprenad till en kostnad av cirka
i 20 miljoner kronor. Totalentreprenad
! innebr allt fran projektering, till grév-,
! schakt - och springningsarbeten. Dess-

It skyfall vattenfyllde en av rérgravarna.

¥,

FOTO: CHRISTER BERGSTROM

fjarrvarme

i Over 4000 kunder ir anslutna till

! fjarrvirmenitet i Karlstad kom-

! mun. Och fler ska det bli. Nu bérjar
! arbetet med att bygga dryga sex

| kilometer rérgravar for att dranya
 vattenledningar.

utom ingar ansvaret for svetsningen och
muffning av réren samt kontakter med
kulvertleverantér, elektriker, spriang-
are och platslagare. Svevia har ocksa
mycket kontakter med fastighetséigarna
som brukar ha en hel del fragor. Sjélva
inméitningen av olika koordinater gors
av Karlstad kommun.

- Vi har tre géng igang samtidigt och
som anvinder sig av grivmaskin och

™ lastbil. Nér vi griver pa

s+ hustomterna anvénder vi

“k i regel en liten minigra-

- vare, séger Johan T6rn-
gren.

Nér virmevixlare och
annan utrustning &r fir-
digmonterad i fastighe-
terna aterstiller Svevia marken pa de
privata tomterna. Pa kommunal mark
aterstéller kommunen sjilva marken.

Det dr manga kontrollpunkter som
ska bockas av under resans gang. Innan
markarbetena fram till fastigheten bor-
jar, gors en besiktning av fastigheten.
Nir arbetena dr avslutade provtrycks
skorstenar och en ny besiktning gors
for att uppticka eventuella skador som
kan ha uppstatt pa huset.

- Vi gor dessutom regelbundna stick-
prov genom vibrationsmétningar, sidger
Johan Torngren.

Lings gatorna dér de stora schak-
terna gors, sitts staket och annan
avstdngning upp.

- Vi har klarat oss fran tillbud i den
hir entreprenaden, siger Johan T6rn-
gren. Forra aret hade vi, trots vara
avstidngningar, tva bilar som hamnade
i schakten. Lyckligtvis utan nagra per-
sonskador.

Johan
Torngren

TIDPLANEN FOR arbetena vid Hagalund
haller, trots att nagra justeringar fatt
goras pa grund av forsenade leveran-
ser.

- Vi har ocksa haft nagra rejéla regn-
véder som fyllt schakten sa roren lag och
flot. Da fick vi dgna tid at att pumpa bort
vattnet, siiger Johan Térngren. «

CHRISTER BERGSTROM
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Carola Gunnarsson, vice ordforande i Transportstyrelsen:

"Satsa mycket mer
pa underhall av

et behover satsas myck-
et mer pa underhall
av vig- och jarnvigs-
nétet.

Det menar Trans-
portstyrelsens vice ord-
forande Carola Gunnarsson.

- Annars riskerar vi stor kapitalfor-
storing. Det &r inte for inte som man idag
till exempel kor manga tag pa lag has-
tighet. Sparen #r helt enkelt fér daliga.

For nagra veckor sedan hade Trans-
portstyrelsens styrelse sitt forsta sam-
mantride. Tidigare leddes verksamhe-
ten av generaldirektéren ensam.

- Vi diskuterade bland annat hur
strulet kring korkortstillstandet ska
16sas. Som det har fungerat hittills - att
ungdomar fatt vinta flera manader pa
ett tillstand - &r inte acceptabelt. Men
nu ska problemet vara 16st.

Vilket innebiir?
- Fran att man har skickat in sina hand-
lingar ska man aldrig behva viinta mer
in tre veckor pa ett besked tycker jag,
om handlingarna dr kompletta.

Carola Gunnarsson r en av Center-
partiets tyngsta kommunalpolitiker,
kommunalrad i Sala och 1:e vice ordf6-
rande i Sveriges Kommuner och Lands-
ting (SKL). Hon séger att f6r kommu-
nerna ir kvaliteten pa infrastrukturen
en av de absolut viktigaste fragorna.

-Det dr ocksa en av de fragor som
diskuteras allra mest ute bland mén-
niskor. Bra vigar och jirnvigar r en
forutséttning for att vi ska kunna vidga
de lokala arbetsmarknaderna, for att
det ska ga att pendla till arbete och
studier. Det dr ganska enkelt.

Vilken ér den stora infrastruktur-
utmaningen?
- Att vi ska klara av att se hela resan och

inte bara delar av den. Ett resultat av att
vi fran lokal niva under de senaste aren
varit involverade i arbetet med den na-
tionella infrastrukturplaneringen &r att
manga kommuner inte lingre slass for
varje vig- eller bandel. Vi inser att en in-
sats nagon annanstans i regionen ibland
kan ge storre nytta for vara kommun-
medborgare &n att vi satsar pengarna
hos just oss. Transporten stannar inte
vid kommun- eller ldnsgrinsen.
- Vi behover ocksa bli bittre pa att

arbeta med néringslivets behov.

Ar det inte stor risk att staten

satsar for mycket pa storstads-

och universitetsorterna och

glommer de sma kommunerna

och landsbygden?
- Det finns en risk f6r de kommuner som
inte dr pa hugget. Men sa ir det alltid
nér det géller infrastruktur. Regeringen
har dock hojt anslagen till de enskilda
vigarna, vilket dr jittebra. Bara i Sala
har vi 30 mil enskild vég. Den har ocksa
satsat pa att 6ka barigheten pa viigarna
i skogsldnen.

Finns det en konflikt mellan stad

och land?
- Nej, de forutsétter varandra. Kommu-
nerna utmed Dalabanan - tagforbindel-
sen mellan Dalarna till Stockholm - till
exempel, arbetar mycket foér att hoja
kvaliteten pa banan. Samtidigt hjélper
det inte att vi kommer snabbt till Stock-
holm om vi inte kommer in i Stockholm.
Dirfor har kommunerna i Mélardalen
valt att vara med och medfinansiera
Citybanan. Insatser pa ett helt annat
stille kan ibland frimja utvecklingen
i den egna kommunen mer &n om man
satsar resurserna lokalt.

Vilken dr kommunernas storsta

problem pa infrastrukturomradet?

- Att klara underhallsdelen samtidigt
som vi expanderar. Det byggs nya
bostadsomraden som behover nya
vigar, samtidigt behover vi fylla igen
halen i de gamla vigarna eller gora
dnnu storre insatser. Samma sak giller
vatten- och avloppsniten.

Hur ska ni klara det?
- Det giller att prioritera. Vatten- och
avlopp ér precis som gator och vigar
sadana saker som vi maste satsa resur-
ser pa, dven om det ibland dr svart att
fora den diskussionen. Det heter da att
viviljer att asfaltera gator istéllet for att
exempelvis bygga ut forskolan.

Kommer ni att tvingas ligga ner

vigar?
- Nej, médnniskor maste kunna f6rflytta
sig. Ddremot tror jag att det blir en 6kad
diskussion om viighallningen, vem som
ska skota vigarna. Jag tror till exempel
att det blir mer av vigsamfilligheter.

Ar det inte hég tid att se dver fi-

nansieringen av infrastrukturen?
-Jo, vill viiframtiden ha en fungerande
infrastruktur maste vi hitta nya finan-
sieringslosningar.

Aven lokalt?
- Ja, staten kommer inte att finansiera
det kommunala viignitet. Staten ska sta
for de nationella infrastruktursatsning-
arna, ibland med hjilp fran kommuner
och det privata niringslivet.

—Jag tror att det dr svart for kom-
munerna att backa fran det vignit
som redan finns. Men i samband med
att det byggs nya bostadsomraden pa
tidigare oexploaterad mark, kommer
det sékert ibland krévas att de boende
star for en del av finansieringen av
vigarna i omradet.

-Pa liknande sitt lir det privata
niringslivet fa vara med och finansiera

Personligt Carola Gunnarsson

Bor: Sala

Familj: Sambo

Jobb/uppdrag: Bland annat ordfo-
rande i kommunstyrelsen i Sala, 1:e
vice ordférande i Sveriges Kommu-
ner och Landsting samt vice ordfo-
rande i Transportstyrelsen.

Parti: Centerpartiet

utbildning: Pluggat statsvetenskap
och administration pa Stockholms
Universitet med mera.

Bakgrund: Uppvuxen pa ett lantbruk.
Arbetade pa Lantbrukarnas Riksfor-
bund (LRF) 1989-2003, bland annat

med naringspolitik, konsumentkam-
panjer fér Bra mat fran Sveriges
Bonder samt som radgivare at den
davarande ordféranden Caroline
Trapp. Suttit i Vagverkets styrelse.
Fritid: Driver ett lantbruk tillsam-
mans med bror och svdgerska (for-
aldrahem) samt jakt.

Gillar: Midnniskor som engagerar sig
och tar ansvar och bryr sig om inte
enbart sig sjilva utan ocksa om andra.
ogillar: Mianniskor som struntar i
allt tycker jag ar beklagansvarda,
men jag ogillar inte manniskor.

Fordon: Cykel och Saab 9-5 samt
mycket tagakande.

Dricker: vatten till maten. Vitt vin
till fest.

Ater: Garna grillad
radjursfile med ugns-
rostade rotfrukter.
Liser just nu: Hypno-
tisoren av Lars Kepler.
Sag senast pa bio: Kommer inte ens
ihag det, det var sa linge sedan.

Ser pa tv: Nyheter, engelska deckare.
Vem vinner Herr- och damall-
svenskan i fotboll?: Ingen aning!

TRANSPORT
P N LTYRELSEN

en del lokala véigar och jarnvigar.

Kommer mindre kommuner att

slas samman?
- Nej. Ddremot tror jag att det blir kat
samarbete mellan mindre kommuner.
De behover hitta fler gemensamma
16sningar for att klara finansieringen
och driften.

Hur da?
- Till exempel gemensamma gatuav-
delningar och gemensamma upphand-
lingar. Vi lar 6verhuvudtaget se mycket
mer av alternativa l6sningar.

Liggs mer av den kommunala

verksamheten ut pa entreprenad?
—-Det ir jag helt 6vertygad om. Vi
kommer i framtiden i betydligt storre
utstriickning dn idag genomlysa den
kommunala verksamheten for att se vad
det &r vi kan ldgga ut pa entreprenad.

Dags att silja en del av den kom-

munala infrastrukturen?
- Nja, vatten- och avloppsnitet vill jag
att vi sjdlva ska dga. Samma sak &r det
med de kommunala viigarna.

Bor det bli svarare att dverklaga

stora infrastrukturbeslut?
-Ja. Det dr en viktig del av rittssé-
kerheten att man har mdojlighet att
6verklaga offentliga beslut. Samtidigt
innebir dagens system att viktiga sam-
hillsinvesteringar férsenas, férhindras
och fordyras. Det ér inte rimligt. Det
maste ga att hitta ett enklare, snabbare
och bittre system.

Bor det begriinsas vilka personer

som far 6verklaga?
-Det dr en drom for alla kommunpo-
litiker. Jag tycker att de som &r direkt
berorda ska fa 6verklaga exempel beslut
om en ny vigdragning. Men inte foren-
ingar langt borta. ¢«

MIKAEL BERGLING

Transportstyrelsen

Bildades 1 januari 2009 genom
en sammanslagning av Jarnvags-
styrelsen, Luftfartsstyrelsen,
Sjofartsinspektionen,
vagtrafikinspektio-
nen och delar av
Lansstyrelserna och
vagverket. Transportstyrelsen
utformar regler och ger tillstand,
till exempel koérkort och certifi-
kat. Den kontrollerar aven hur
reglerna efterlevs. Huvudkonto-
ret ligger i Norrkoping.
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Svevias faltstudie pa mobila trafikanordningar visar:

sleceller ger e

Bra

Att anvidnda brinsleceller istil-
let for traditionella batterier vid
mindre energikridvande trafikut-
rustningar har flera fordelar: 6kad
sikerhet for vigarbetare, tids-
besparing och mindre inverkan pa
miljon. Det visar en filtstudie som
genomforts av Svevia.

NY ENERGIKALLA. Principen for en
brinslecell dr rétt enkel - att omvandla
vitgas och syrgas till vatten.

Det siger Urban Ericsson, utveck-
lingssamordnare ITS/TS pa Svevia.

-1 den processen skapas det energi.
Nir vitgas och syrgas blandas bildas en
reaktion som gor att protonerna i viitet
skapar en elektrisk krets, denna elstrém
kan till exempel anvindas till att ladda
ett batteri eller driva en bilmotor.

Det finns ett stort intresse for brins-
leceller som energikilla, dels fér en
enklare drift av mobila trafikanordning-
ar vid vigarbeten och vigavstdngning-
ar, dels for att forenkla den praktiska
hanteringen av batterier i den farliga
trafikmiljon. Svevia har med stéd av
Trafikverket (tidigare Vigverket) i ett
faltférs6k provat brinsleceller som
energikilla.

DET FORSTA FALTFORSOKET gjordes i Sve-
vias driftomrade Goéteborg under slutet
av forra aret. Da testades metanoldrivna
brénsleceller som energikélla for skdrm-
vagnar vid vigavstingning, utrustade
med bland annat tva var-
nande LED-blinklampor.
Studien jimforde bréns-
leceller mot traditionella
batterier och fokuserade
pa kriterier som hante-
ring, milj6, driftkostnad
och trafiksikerhet.

Syftet var att dels underséka om
brinslecellshanteringen dr lamplig for
trafikutrustning i vigmiljon och dels
fa underlag till en miljé- och energi-
jamférelse.

Urban
Ericsson

Resultatet blev en avsevirt lingre
och stabilare driftstid. Det visade sig
att for en given drifttid (fyra manader)
blev den sammanlagda hanterings-
tiden av traditionella batterier med
alla dess utbyten, hela 50-100 sa lang
som tiden fér att byta bransledunk for
brinsleceller.

- Brinslecellerna 6kade alltsa effek-
tiviteten ute i produktionen och tillfér-
litligheten pa avstingningsskyltningen.
Dessutom Gkades sikerheten for végar-
betarna da de genom firre batteribyten
exponerades betydligt mindre i vig-
omradet in vid traditionell hantering,
siger Urban Ericsson.

BRANSLECELLERNA HAR ocksa en milj6-
missigt positiv effekt tack vare den jim-
forelsevis enklare och sikrare hante-
ring av brinslebyte. Istéllet for han-
tering och omladdning av syrafyllda
batterier med blyceller blir det endast
enstaka utbyten av 25 liters metanol-
dunkar.

Brinslecellsenheten som anvindes
vid féltstudien &r en industrifirdig
produkt som bestar av foljande kom-
ponenter:

o Skidrmvagn for vigavstingning

e Metanoldriven brinslecell

e Batteri (marinbatteri)

o Skyddslada

o Brinslecell med styrenhet

@ Briinsle i 10-litersdunkar (normalt
25 liter)

-UNDER HOSTEN borjar vi anvinda
tva forstirkta vigmarkesvagnar med
brinsleceller. Direfter kommer utvér-
deringar eventuellt att genomforas &ven
for eldrift av andra trafikutrustningar
sasom mobila trafiksignaler. Senare
kommer Svevia att ta stillning till en
eventuell storskalig implementering
av brénsleceller, siger Urban Erics-
son. €«

CHRISTER BERGSTROM

svenska universitet pa topp-100

UTBILDNING. Fyra svenska univer-
sitet dr bland de hundra basta
i vérlden, enligt den sa kallade
Shanghairankingen - Karolinska
Institutet (plats 42), Uppsala uni-
versitet (plats 66) och Stockholms
universitet (plats 79).

Lunds universitet bedoms ligga
i intervallet 101-150 i varlden,
medan Chalmers och KTH hamnar
nagot léingre ner (plats 201-300).

Atta av tio-i-topp-placeringarna
innehas av amerikanska universi-
tet. Overst pa listan finns Harvard,
Berkeley, Stanford och Massa-
chusetts Institute of Techonology
(MIT). Pa femte plats finns det

forsta ickeamerikanska universitet
- engelska Cambridge.

Cirka 12000 ldrosdten i virlden
ingar i Shanghairankingen, som
frimst baseras pa forskningskri-
terier, till exempel
antalet nobelpris
och citeringar i
vetenskapliga tid-
skrifter. «

Geoveten- |
skapens hus
vid stockholms
universitet.
FOTO: ORASIS

En branslecell omvandlar direkt

Tack vare att energiomvand-
lingen ar kemisk, begransas inte
verkningsgraden av den sa kal-
lade Carnotverkningsgraden som
begransar férbranningsbaserade
energisystem. Branslecellen kan
liknas vid ett batteri som kan

ligaste branslet ar vatgas som ar
det bransle som enklast kan sén-
derdelas elektrokemiskt.

| vissa typer av branslecellsys-
tem anvander man en sa kallad
reformer, som omvandlar ett kol-
vatebaserat bransle, exempelvis

naturgas, metanol eller DME (DiMe-

tylEter) till vatgas och koldioxid.

sa funkar en brinslecell

kemisk energi till elektrisk energi.

"tankas” med ett bransle. Det van-

Principen bakom branslecel-
len upptacktes 1838 av Christian
Friedrich Schénbein och publice-
rades i januari 1839 i tidskriften
"Philosophical Magazine”. Men
det var inte férran 1959 som Fran-
cis Thomas Bacon framgangsrikt
utvecklade en 5 kW stationar
branslecell.

I slutet pa 50-talet blev NASA
intresserade av tekniken da man
lyckades tillverka en branslecell
som drev ett litet svetsaggregat.
Darefter har NASA bekostat 6ver
200 projekt och branslecellerna
fick sitt férsta anvandningsomrade
som kraftforsorjningskalla i NASA:s
manfarder.

1

Bransle

Monterad brinslecellsenhet med brinsledunk, batteri och styrenhet.

Trangt pa hégskolebdnkarna i ar

UTBILDNING. Stora kullar och hég
ungdomsarbetsléshet 6kar trangseln
pa Sveriges universitet och hégskolor.
Enligt hogskoleverkets berdknas det

i ar studera cirka 306 000 studenter

vid landets universitet och hogskolor,
vilket & mer &n nagonsin och sju pro-
cent fler an 2009.

Arets storsta 6kning - i procent -
star Mittuniversitetet och Sédertérns
hogskola for, 20 respektive 17 pro-
cent. Under bara de senaste tva aren
har antalet helarsstudenter vid Mitt-
universitetet 6kat med 2 700, vilket
ar detsamma som 40 procent.

Antal helsarsstudenter vid Sveriges
storsta universitets och hogskolor:

1) Stockholms universitet, 31 303.
2) Lunds universitet, 28 889.

3) Goteborgs universitet, 27 576.

4) Uppsala universitet, 23 053.

5) Link6pings universitet, 18 685. «
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klare drift

Batteri .
- J .O

Metanol

Metanol (metylalkohol) populart kallad trasprit
har den kemiska formeln CH3OH. Beteckningen

Teknik & forskning

KRONIKA. Att ta fram nya energikallor for att
bade klara framtida energibehov och hantera
klimatfragan ar en av de absolut stérsta utma-
ningarna, konstaterar Fredrick Lekarp som dr
chef for Svevias verksamhetsutveckling.

Nya energikallor
var tids utmaning

tveckling och okat vilstand har under lang tid
forknippats med stindigt 6kad energiférbruk-
ning, framforallt i form av elektricitet.

Mycket riktigt viixte ocksa industrilindernas
energikonsumtion under hela 1900-talet. Under de senas-
te decennierna ér det utvecklingslindernas energibehov
som har exploderat. Den viintas dessutom oka ytterligare
under lang tid framéover. Fortfarande saknar fler dn tva
miljarder méanniskor tillgang till elektricitet.

Den enorma energiférbrukningen har lett till eskale-
rande klimatforindringar. Utveckling av nya energikél-
lor f6r att bade klara framtida energibehov och hantera
klimatfragan dr dérfér en av de absolut storsta globala
utmaningarna.

De flesta tycks - i princip - vara 6verens om att
16sningen pa energifragan dr en kombination av vida-
reutveckling av dagens teknik fo6r energiframstillning,
utbyggnad av fornyelsebar energi och, inte minst, energi-
besparing.

Jag tycker att
det som kanske dr
mest glidjande &r
att idag gors stora
investeringar i
utbyggnad och
vidareutveckling
av flera tekniker,
till exempel vind-
kraft, vattenkraft,
solenergi och
vagkraft. Till och
med kirnkraften
har pa en del hall
ater aktualiserats som ett milj6vénligt alternativ.

De mest optimistiska kidrnkraftsanhingarna hoppas pa
att fusionskraften snart ska gora entré pa energimarkna-
den. I motsats till dagens kdrnkraftsteknik - fission - lam-
nar inte fusionsreaktorer efter sig farligt langlivat avfall.

Problemet med fusionstekniken &r bara att den fortfa-

% Omstallning-
en ar inte bara bra
fér miljén, den
leder ocksa till

nya kommersiella
mojligheter

13

trasprit har sin grund i att metanol tidigare
tillverkades i stor skala genom sa kallad torr-
destillation av tra. Metanol &r en stor basra-
vara inom kemiindustrin.

Metanol liksom etanol bryts, i motsats till
bensin och diesel, snabbt ned i jord, yt- och
grundvatten i hdandelse av utslapp i naturen.

rande befinner sig pa forsknings- och experimentstadiet.

VI 1 SVEVIA har kunskapen och ambitionen att vara med
i utbyggnaden av framtidens effektiva och klimatvinliga
energiproduktion.

Under de senaste aren har vi etablerat savél helhets-

Ny modell ger
koll pa vagricken

UNDERHALL. Statens vag- och transportfor-
skningsinstitut, VTI, dr pa vig att ta fram
en ny modell som ska gora det ldattare att
bedéma niir det dr dags fér underhall av
vagracken.

- Vi hoppas att modellen ska utvecklas
till att dven gilla annan vagutrustning, till
exempel belysningsstolpar, sdager forsk-
ningsingenjor Jan Wendll vid VTI.

For vagbeldggningar finns redan ett
liknande system, Pavement management
system, PMS.

- Sadana hir modeller kanske inte kan
ange exakt nir en atgird ska ske, men
atminstone nir det dr dags fér en kon-
troll, sdager Jan Wenadll. «

FOTO: CHRISTER BERGSTROM

Sa paverkar vind-
kraften samhallet

VIND. Linnéuniversitet
i Vaxjo ska undersdka
”Vindkraftens paver-
kan pa méanniskors
intressen”. Syftet ar att
inventera och samman-
stalla internationell och
nationell forskning om
hur vindkraftsetable-
ringar paverkar sam-
hdllet i vid bemarkelse.
16 forskare ar knutna
till projektet som ska paga fram till och med
juni 2011 och resultera i rekommendationer
som i sin tur ska underldtta beslut kring
vindkraftsetableringar. «

16sningar som samarbetskoncept inom bade anléggning
och underhall av olika delar av energisektorn, inte minst
vindkraftverk.

Vi har dven gedigen erfarenhet av att anldgga och
underhalla vattenkraftsverkens dammar och betongkon-
struktioner och kan utfora komplicerade markarbeten for
fjrrvirmeanliggningar.

Vi forsoker dven sjilva age-
ra miljovanligt och arbetar
mycket med energibespa-
ringar. Sedan nagra ar till-
baka képer vi endast miljo-
klassade personbilar och
numera ocksa gron el.

Omstéllningen av
energisektorn &r inte
bara bra f6r miljén, den
leder ocksa till nya kom-
mersiella mojligheter
och ger oss chans att i
annu storre utstrickning
vara med och forma
framtidens samhdlle.

Det dr en chans vi ska
ta tillvara.

Vi dr ju samhéllsbyg-
gare. «

“Fredrick
f Lekarp

Chef foér Svevias
verksamhetsutveckling
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Kristina Svahns praktik ledde till ‘
flera uppdrag. FOTO: AGNETA MILTON

Stimulerande
sommarjobb
pa Svevia

HALLA DAR, Kristina Svahn, snart
fardig geovetare vid Umea uni-
versitet och just nu sommarjob-
bare pa Svevia!

Vad gor du pa Svevia? :
Just nu har jag sommarjobb och inven-
terar Svevias fastigheter ur miljchén- |
seende hiir upp i Region Nord. I dag !
har jag fotograferat och inventerat !
fastigheter i Brunflo och Stugun och |
nu ir jag pa vég till Stromsund.
Hur fick du sommarjobbet?
~Redan i héstas gjorde jag tio veckors |
praktik hiir pa Svevia. Jag ringde runt |
till flera féretag men Agneta Milton |
pé Svevias enhet for marksanering var |
den som liit mest positiv. Efter prak- |
tiken fick jag erbjudande om att géra |
mitt examensarbete hiir och parallellt !
med det har jag jobbat lite extra med |
saneringsuppdrag. Sedan fick jag fort- |
sétta under sommaren. ‘
Vad har varit roligast? :
—Under examensarbetet fick jag ta |
vatten- och sedimentprover pa en !
nedlagd tékt, analysera dem och sedan |
dra egnaslutsatser. Det var roligt att |
fa gora allt sjilv.
Vad ir biist med jobbet?
— Att jag har kiint mig uppskattad och
blivit tagen pa allvar trots att jag fort- |
farande ér student. Jag har upplevt att |
min arbetsgivare har haft stort for- |
troende fér mig. Jag har fatt brastéd |
hela tiden, fran min praktik till det !
jag gbr nu. |
Vad ér simst?
- All bilkérning. Det ér linga avstand |
och det har varit lite jobbigt att kéra sa
mycket bil men jag hoppas att det har |
gjort mig till en béttre bilforare. ‘
Vad tycker du att Svevia kan bli
bittre pa?
- Marknadsféring mot studenter. Jag
hade aldrig hért talas om Svevia inn- |
an min handledare delade ut en lista !
med tiinkbara praktikplatser. Svevia |
var ett av flera féretag pa listan. ‘
Vad ska du gora i host?
~Forst och frimst ska jag ga klart min |
utbildning men sen har jag en barn-
domsdrdm om att ndgon gang fa arbe-
ta med bistandsarbete. Fast jag skul- !
le forstas inte tacka nej till Sveviaom
det kom ett erbjudande. « ‘
KATARINA WESTFELDT

Ibland krévs extra mycket forar-
bete innan en vig kan byggas. Pa
riksvig 68 mellan Norberg och
Avesta genomfordes arkeologiska
undersokningar innan Svevia kun-
de séitta spaden i jorden for den
nya métesfria landsvigen.

FORNLAMNINGAR. Om det finns miss-
tanke om nagon form av fornldmning dér
en vig ska byggas, genomfors en kart-
laggning av platsen. Till att borja med
studeras kartor och andra skriftliga kél-
lor och arkeologer gar ldngs strickan
for att leta efter olika limningar, exem-
pelvis husgrunder. Dérefter fattar Lans-
styrelsen beslut om det ska goras en for-
undersékning vilket innebér att delar
av platsen s6kschaktas med maskin och
provgropar grivs for hand.

Syftet dr att fa kunskap om limning-
ens omfattning och karaktéir. Om det vid
sokschaktningen framkommer bevis att
det finns en fornldmning, startar den
arkeologiska utgrivningen pa allvar.

DE ARKEOLOGISKA undersékningarna pa
vig 68 pagick under fem veckor. Efter
utgrdvningen stod det klart att den
fornldimning som fanns pa och i nirhe-
ten av platsen for viigbygget var en sa
kallad bergsmansby. Byn uppskattas ha
omfattat 20-30 bostadshus, ett flertal
arbetshus samt sist men inte minst
en masugn. Arkeologerna har totalt
undersokt 13 huslimningar under 2008

Masugnen,
rodbrandav.
den hoga tem- \
peraturen vid jarn="
framstallning.

FOTO: JONAS ROS

och 2009. Masugnen antas ha varit i
bruk i nirmare 300 ar, fran 1300- till
1600-talet.

Runt masugnen fanns
arbetshus dér jirnmalm-
en férbereddes och for-
ddlades for att slutligen
bli till sa kallade osmun-
dar, som sedan saldes vi-
dare. Av dessa smiddes
sedan bruksféremal, exempelvis vapen.

Niklas
Karlsson

-UTGRAVNINGEN MELLAN Norberg och
Avesta ir unik eftersom vi hittade bade
en masugn och omkringliggande bebyg-
gelse. Dirigenom far vi en god bild av
vardagen for de som levde och ver-
kade i bergsmansbyn, séiger Jonas Ros,
arkeolog pa stiftelsen Kulturmiljovard

d vaghysgs
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Medeltida masugn
hittad vi

S

Milardalen som pa Trafikverkets upp-
drag ansvarade for utgrdvningen.

Nér utgrivningarna var slutférda och
fynden ordentligt dokumenterade kun-
de Svevia paborja bygget av den nya
motesfria landsvigen - ovanpa bergs-
mansbyn och masugnen. Nu ska man
ocksa forsoka ta igen de forseningar
som den snorika och kalla vintern orsa-
kade bygget.

-Det ir inte l4tt att bygga vig nir
tjdldjupet dr 1,5 meter och snon ligger
meterdjup. Till och med nu, mittisom-
maren, hittar vi fortfarande sno i avtick-
ningshogar. Men vi kommer att gora vart
yttersta for att ha viigen klar till den pla-
nerade invigningen i oktober 2011, séiger
Niklas Karlsson, platschef pa Svevia. «

JOHANNA BERGGREN

nget

jobb for

n0jdradda

Sommaren dr broarbetenas tid.
1 Dalarna ska sju broar med spann
mellan 2 till 320 meter repareras.
Uppdragsgivare ir Trafikverket.
-Ingen bro &r den andra lik sa vi
har verkligen fatt anvinda var krea-
tivitet for att hitta smarta lésningar,
siger Bjorn Berglund pa Svevia.

SASONGSARBETE. Att sa manga brojobb
go6rs pa somrarna beror framférallt pa
att det blir mindre stérningar i trafiken
dadetér firre bilar pa vigarna. Men dven
for att vissa moment som gjutning och
malning inte kan utféras vintertid.

I Dalarna ska Bjoérn Berglund och
hans kollegor inom loppet av nagra fa
manader reparera inte mindre &n sju
broar. Eftersom det oftast inte syns pa
ytan exakt vad reparationen kommer
att omfatta, behover broreparatorerna
vara erfarna mangsysslare med férma-
ga att téinka i olika banor.

ATGARDERNA HAR OMFATTAT allt fran
grundliggande brounderhall och trum-
sprutning till vattenbilning, omisole-
ring, byte av 6vergangskonstruktionen
och fiskevardsatgirder. Flera arbeten
pagar parallellt, sa planering ér A och

Bessarbrons brobage har fitt sprickorna titade.

0. Inte minst eftersom vite utdéms vid
eventuella férseningar.

Pa Vg fick mojlighet att se en av bro-
reparationerna pa nira hall, fran en
skylift pa 16 meters hojd och med den
glittrande Visterdaldlven i férgrunden.
Bron som repareras hir heter Bessar-
bron och finns i Dala Jdrna, knappt atta
mil norr om Borlidnge.

- Hiér lagar vi sprickor i brobagens
betong och malar stalstagen som fis-

Fakta Bessarbron

e Byggar: 1837.
e Ombyggd: 1954.
e Lingd: 108 m.

© Hojd fran kor-
bana till bro-
bage: 16 meter

FOTO: JOHANNA BERGGREN

ter samman korbanan med brobagen,
séger Bjorn Berglund.

Om sprickorna i brobagens betong
visar sig vara mindre dn 0,6 millime-
ter impregneras de med en specialgelé
och lamnas dérefter utan atgird. Om de
4r storre dn sd, maste de skiras ut och
lagas med hjilp av lagningsbruk. Bada
atgirderna syftar till att hindra vat-
ten fran att tringa ner till armerings-
jdrnet. Vattnen far jarnet att rosta och
pa lang sikt kan detta leda till att hela
bron ger vika.

- Det gar verkligen inte vara hojd-
rddd nér de hir jobben ska utforas, sédger
Bjorn Berglund. Men det ér ett kul som-
marjobb. « JOHANNA BERGGREN
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skyfall skapade kaos P4 ny post

1 mitten av augusti slog ovédret till
i Skane och andra delar av landet.
ordentliga skyfall med korta mel-
lanrum orsakade dversvimningar
som drabbade bade hus och vigar.
1 Vellinge, dir motorvigsbhygget av
nya E6 pagar for fullt, kunde folj-
derna ha blivit omfattande.

SKANE. - Marken dér vi just nu bygger
en bro bestar mest av sand som litt fol-
jer med vattenmassorna. Vi hade en kran
uppstélld nira broschakten och nir
regnet borjade vrika ner vi var ridda att
den kunde dras med. Nu hann vi backa
den till siker mark, sdger Ulf Lindoff,
Svevias projektchef for bygget.
Regnet gjorde att det uppstod sprick-
or i schaktsldnterna och miangder med
sand och vatten rasade ner pa det paga-
ende bygget. Under nagra dagar fick ett
tiotal personer dgna all tid at att rensa
bort det som naturen hade stillt till.
Bland annat hamnade en firdig gjut-
form for en bropelare mitt i sorjan.
—Som tur ir var formen dubblad, det
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En gjutform hamnade mitt i sérjan.

vill séiga bada sidorna var pa plats. Det
gjorde att sanden till storsta del holls
utanfor. Annars hade vi haft ett stort
jobb att gora rent, siger Ulf Lindoff.

Vad kan man gora for att skydda pa-
gaende arbeten vid svara skyfall?

- Nir marken bestar av s mycket sand
som hir kan man sékra sldnterna med
ett lager makadam eller forstiarknings-

FOTO: PATRICK TRAGARDH

grus, eller téicka slinterna med presen-
ningar. Men det &r svart att bedéma vad
som dr nédvindigt. Att forbereda sig
upp till tinderna for nagot som kanske
inte hinder 4r heller inte kostnadsef-
fektivt. Nu sdkrar vi med ett lager for-
starkningsgrus om det skulle komma
mer regn, siger Ulf Lindoff. «

ANNIKA HOLMEN

FOTO: JOHANNA BERGGREN

Kent Hietala

. Alder: 43 &r. Placeringsort: Solna.

. Ansvarsomrade: Ny arbetschef

for Svevias nybildade arbetschefs-
omrade Trafiksystem. Verksamheten
© bedrivs Sverigedvergripande och
fokuserar pa intelligenta trafik-

i system och belysning.

Nya order:

Motesplatser vig 966+966-2
0,4 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Ny dverforingsledning mel-
lan Djupvik och sandvik,
etapp 1

14,1 miljoner kronor

Kund: Borgholm Energi EIndt
AB

Nybyggnad av vatten- och
avloppsniit i séder Bergk-
vara, Torsas

42,1 miljoner kronor

Kund: Torsas kommun
Grundliggning for rorbryg-
ga i Hoganis

0,2 miljoner kronor

Kund: H6ganas AB

Drift och underhall av all-
méinna vigar i driftomrade
Kristinehamn

62,1 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Nyanliggning av vatten och
aviopp samt gata Smedse-
rod 3, Uddevalla

1,4 miljoner kronor

Kund: Uddevalla kommun
Oombyggnad av Wenner-
bergsbron dver Lidan i Lid-
kdping

1,2 miljoner kronor

Kund: Lidkdpings kommun
Beléiggning och forstirkning
av vdg 365, Norsjovallen -
Baverhult

6,5 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Nybyggnad av buller-
skyddsskirm i Hagaby Ore-
bro kommun

1,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

om- och tillbyggnad av vag i
Eskilstuna

1,6 miljoner kronor

Kund: Eskilstuna Energi &
Milj6 AB

Smabatshamnen i Kungsor
1,2 miljoner kronor

Kund: Kungsérs kommun

System for variabla hastig-
heter i korsningar i Skane
lan

2,0 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

System for variabla has-
tigheter i Jonkopings och
Kalmar ldan

1,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

System for variabla hastig-
heter i korsningar i Vaster-
norrlands lédn

1,0 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Byte av gatubelysningsar-
maturer i Lidingd

2,9 miljoner kronor

Kund: Liding® Stad
utbyggnad av gator, gang-
och cykelvigar med mera i
Linkdping

4,8 miljoner kronor

Kund: Link&pings kommun
Hojning av titkirna vid Lov-
ons kraftverk, Stromsunds
kommun

1,8 miljoner kronor

Kund: E. ON Vattenkraft
Sverige AB

Nybyggnad av bro i Svenby,
Hallstahammars kommun
1,8 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Ny cirkulationsplats med
mera i Jirna, Sodertilje
kommun

6,3 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Nybyggnad av gang- och
cykelvig med mera mellan
Saxemara och Risanés, Ron-
neby kommun

7,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Nybyggnad av vatten- och
avioppsledningar samt vag
Losen, Karlskrona kommun
1,7 miljoner kronor

Kund: Lésen VA
Samfallighetsférening

Omisolering av bro i Karls-
krona

1,4 miljoner kronor

Kund: Karlskrona kommun
Lokalgata, gang- och cykel-
bana och ledningar i Baste-
kérr, Stromstad

19,9 miljoner kronor

Kund: Strémstads kommun
Cirkulationsplats Exercisga-
tan - Hornsgatan i Malmé
6,0 miljoner kronor

Kund: Malmé Stad,
Gatukontoret

Gangvig Grundviken, Karl-
stads kommun

0,2 miljoner kronor

Kund: Karlstads kommun
Jarnvigsbro Klaxas, Kils
kommun

0,2 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Nybyggnad av rérbro, Sédra
Svanskog, Siffle kommun
1,8 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Efterbehandling av f d driv-
medelsforrad i Lugnvik,
Ostersund

1,3 miljoner kronor

Kund: Forsvarsmakten
Nybyggnad av gang- och
cykelvag mellan Lummelun-
da och Seriegarden, Gotland
2,9 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Enskilda vigar Vixjo kom-
mun

0,8 miljoner kronor

Kund: Vaxjé kommun
Renovering av dagvatten-
tunnel vid Ostra sjukhuset,
Goteborg

0,7 miljoner kronor

Kund: Goteborgs Vatten &
Avloppsverk
Markentreprenad for
nybyggnad av bostider
Angsas, Tynnered, Goteborg
11,5 miljoner kronor

Kund: Goteborgs Egnahems AB

Backenviagen, nybyggnad av
gata och vatten och avlopp i
Umea3, etapp 1

12,7 miljoner kronor

Kund: Umea kommun
Ombyggnad av vag 363,
Timotejvigen-Naturbruks-
gymnasiet, Umea kommun
27,9 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
ombyggnad av O Strandga-
tan i Umed

9,9 miljoner kronor

Kund: Umea kommun

Mark- och anldggningsarbe-
ten for uppférande av vind-
kraftverk Idhult, Ménsteras
23,0 miljoner kronor

Kund: Arise Windpower AB
Ramavtal anléiggningsarbe-
ten 2010-2013 i Landskrona
1,5 miljoner kronor

Kund: Landskrona Stad
Forplats station Triangeln
vid s6édra uppgangen till
Citytunneln i Malmé

11,1 miljoner kronor

Kund: Malmé Stad, Gatukontoret
ombyggnad till métesfri
landsvég mellan Sédvast och
Boden

95,7 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Vindpark Storliden, nybygg-
nad vag och betongfunda-
ment

36,1 miljoner kronor

Kund: Skelleftea Kraft AB

V&g 633 Norsbron, bro éver
Avans utlopp

4,0 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

1005 Gamleby, vig E22
Gamleby-Helgenis

54,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Ac13 Beldggnings och for-
stéirkning Sandsele-Blatt-
nicksele

3,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

AC14 Beléggning och for-
starkning vig E45, Blatt-
nicksele-Kvarnbrinna

8,6 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
Ombyggnad av vig med
mera i Jirpen

8,2 miljoner kronor

Kund: Are kommun
ombyggnad till cirkula-
tionsplats i Ostersund

2,5 miljoner kronor

Kund: Ostersunds kommun
utférande av sidomradesat-
girder med komplettering
av vigricken, Orebro och
Vastmanlands ldn

22,3 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Ramavtal mark- och anldgg-
ningsatgirder 2010-2012,
Stockholms ldn

17,3 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Byggande av trafikplats
Arvinge, E18 Hjulsta-Kista
E240

201,9 miljoner kronor
Kund: Trafikverket
Siikerhetshéjande atgirder
vid damm i Parteboda
40,0 miljoner kronor

Kund: Fortum Generation AB
underhall av byggnadsverk
i Skaraborgs lédn

13,5 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

Palnings- och betongarbe-
ten kvaretet skriaddaren i
Gotene

0,2 miljoner kronor

Kund: Gepe-Biwex AB, Gotene
Tillgiinglighetsatgirder
Link6pings €, Norrkdpings €
och Mjolby Station

25,5 miljoner kronor

Kund: Trafikverket

underhall av Gnistéingstun-
neln 14924, Géteborg

10,5 miljoner kronor

Kund: Trafikverket
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Sa hér funkar snabellagaren

Vid reparation av ett ”pott-hal” eller en
spricka bérjar man med att blasa ur damm och
eventuellt vatten ur hilet, sprayar sedan ett

lager bitumen i botten for att fa jamn vidhéft-
ning och fyller sedan upp hilet med stenmate-

rial som ér indrénkt i bitumen. Efter det laggs
ett tiicklager med rent stenmaterial ovanpa.
Detta for att skydda bilar med flera
fran att klister ska stiinka,
och dven for att skydda lag-

ningen fran att lyftas ur av passerande trafik
innan det stelnat. Materialet som anvinds

dr makadam med fraktionen 2-4, 2-6 eller
motsvarande som kompletteras med bitumen-
emulsion, ett vattenbaserat bindemedel.

FORAREN styr
alit fran hytten.
SJALVA BILEN &r en Volvo FH13
med Laxa snabblas och den bir
en kran fran Savalco med beteck-
ningen SR1510. Jens Sédergren
har sjilv ”pimpat” bilen med
bland annat extra krom.

B oz b
| ! i.

SNABEL MED TRE MUNSTYCKEN
- ett for forsegling, ett for
spricklagning och ett mix-
munstycke med vilket sten-
materialet sprayas med klister.

¥

SOPVALS monterad
pa frontfistet.

Snabel lag

ETT LAGER BITUMEN sprayas i bot-
ten, sedan fylls hilet med stenmate-
rial indrénkt i bitumen. Overst liiggs
ett ticklager med rent stenmaterial.

SKADAN BLASES ren
fran damm och vatten.

FOTO: PATRICK TRAGARDH

ar snabbt och snyggt

Nu forbattras metoden for att undvika spill och stenskott

Snabellagaren arbetar
snabbt, trafikséikert och
miljovanligt. Men det I6sa
stenmaterial som blir kvar
pa viigen efter lagningen
har visat sig vara ett
problem for bland annat
motorcyklister.

upPPSALA. Vill man ha en bra
kvalitet pa lagningen av sprick-
or hal och mindre beléggnings-
kador i vigbanan dr snabella-
garen ett bra alternativ.
Snabelbilen fungerar sa att
foraren fran hytten styr en arm
som ir forsedd med tre mun-
stycken: ett for forsegling, ett
for spricklagning och ett mix-
munstycke med vilket stenma-
terialet sprayas med klister pa
vig ut. Grusmaterialet blases ut
genom en grov slang pa kranen,
vilket gor att man dven kan vil-
ja att endast blasa, till exempel
om det dr vatten eller 16st ma-
terial i halet som ska repareras.

- Fordelen med den hér me-
toden &r att ingen person beho-
ver arbeta pa végen, utan allt
skots med enkla handgrepp pa
reglagen fran hytten, séiger Jens
Sodergren som kor en av Sve-
vias snabellagare.

MEN METODEN HAR ocksa nack-
delar. Detl6sa stenmaterial som
blir kvar pa vigen efter lag-
ningen har visat sig vara ett
problem f6r bland annat
motorcyklister.

Efter patryckningar till dava-
rande Végverket fran Sveriges
Motorcyklister (SMC) tillsattes
dérfor en projektgrupp med
representanter fran maskin-
tillverkare, bindemedelstill-
verkare, Vdgverket VNU och
Svevia. Syftet med projektet
var att hitta bra metoder for
att minimera riskerna for sten-
skott och slirig vigbana efter
snabellagningen. Dessutom se
till att kraven i Special Beskriv-

Jens Sodergren pa plats i forarhytten.

ning Drift (SBD) efterfoljdes av
entreprenorerna.

NU HAR FLERA TESTER gjorts pa
hur det pa bésta mojliga sitt
gar att fa bade bra resultat
och ekonomi, samtidigt som
6verskottsstenen minimeras.

Olika viltmodeller, sopaggre-
gat, vakuumsug och blasma-
skiner har provats. Genom tes-
terna kunde man konstatera att
packning av lagningen gor stor
skillnad vad giller hirdnings-
tid och resultat. Att anvéinda en
sopvals dr det mest effektiva

och ekonomiska sittet att ta
bort 6verskottssten.

- Bilenjagkor ingar som test-
bili projektet, och har utrustats
med en sopvals monterad pa
frontfistet for att snabbt kunna
stillas av vid behov. Vi har testat
den under normalt arbete for
att se vilken paverkan exem-
pelvis hoga sommartempera-
turer har pa lagningarna, och
det gav bra resultat, siger Jens
Soédergren.

- Nubygger vien gummivals-
vilt med delade valsar for att
testa om den béttre kan packa
lagningen pa bista sétt.

JENS SODERGREN KOR mestadels
inom S6dra Roslagen, Enko-
ping, Tierp och Gévle/Valbo.
Han skoéter uppdragen med
direkta kundkontakter.

- Oftast dr det jag som kor
bilen, men nir majlighet ges
kor vi tvaskift. «

CHRISTER BERGSTROM





